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Tisztelt Képviselo-testiilet!

A Képviselo-testiilet a varos 2005. évi koltségvetésének jovahagyasaval dontott Godolld varos
kozlekedési koncepcidjanak elkészitésérdl. A munkat egyszerli kozbeszerzési eljaras keretében a
Pro Urbe Kft. nyerte meg.

A terv elkészitéséhez rendelkezésre bocsatottuk a Helyi Epitési Szabalyzatot, Szabalyozasi
Terveket, gyljtéutak 2001. évi forgalomszamlalasi adatait, GOdolld varos tomegkozlekedés
fejlesztési tervkoncepcidjanak 1996. évben késziilt kutatasi anyagat, az autopalya lehajtoval
szemkozti ,,Eszaki gylijtéat” engedélyezési tervét, a Széchenyi utcaval szemkozti ,K-Ny-i
gylijtéut” engedélyezési tervét, Oz utca engedélyezési tervét, valamint kapcsolatfelvételt
javasoltunk az akkor még folyamatban 1évé Telepiilésfejlesztési Koncepcio készitdivel. Ezen
tulmenden atadtunk minden informéciot a varost elkeriild ut, és az M31 autopdlya tervezésével
kapcsolatban.

A tervezési munka, a koncepci6 kialakitdsa — vazlatosan ismertetve — a kovetkezé mdodon zajlott.

I. Sziikséges volt a jelenlegi helyzet vizsgalata, elemzése.

1. A kozuti halozat:

1.1. A koziati halozat vizsgalata kiterjedt az orszagos halozati elemek, a térség uthaldzatanak, a
varos belsd uthalozatanak jelenlegi helyzetére.

1.2. A forgalmi helyzet vizsgalata soran 2005. év O6szén forgalomszamlalasra keriilt sor. A
szamlalas arra iranyult, hogy ismert legyen az egyes utszakaszok jelenlegi forgalmi terhelése,
masrészt kideriiljon: a forgalom honnan hové irdnyul. Az adatgytijtés a gépkocsik leallitdsaval
¢s kikérdezésével, haztartasoktol telefonon torténd informaciod gytjtéssel és keresztmetszeti
szamlalassal tortént.

Az adatok alapjan elkésziilt a varos honnan-hova forgalmi térképe, ami egyrészt a jelenlegi
forgalmi viszonyokrol adott informéciot, masrészt a parhuzamosan elkészitett tithalozati modell
segitségével végzendo forgalmi terhelések szamitasat segitette.

A szamitogépes modell segitségével késziilt a jelenlegi forgalmi 4&bra és a
kapacitaskihasznaltsag abraja, amely alapvetéen megmutatja, hogy milyen viszonyban van a
halézat kiépitettsége (kapacitdsa) és a rajta megjelend forgalom egymassal.

A csucsideji kapacitaskihasznaltsag a jelenlegi halézaton az aldbbi utvonalakon mutat 100%-
hoz kézeli, vagy azt meghalad6 értéket:

e A 3-as sz. uton a nyugati 2 savos szakaszon teljes telitettség tapasztalhato, ami a Tessedik
utcai jelzélampas csomopontig tart. Tapasztalhato is, hogy csticsidoben csak jelentds
sorban allas utan lehet taljutni a csomdponton.

e A 3-as szamu Ut keleti szakaszdn — ahol szintén csak két forgalmi savos az ut —
tapasztalhatok a magas kihasznaltsagi értékek.

e A Dozsa Gyorgy Ut tobb szakasza is 80-90% folotti értéket mutat, amit csak ront, hogy a
belsé csomdpontokon nincsenek balra kanyarodd savok, ezért a csomdpontoknak jelentds
visszatorlaszt6 hatasuk van.

e Az Ady Endre sétany jellege és kiépitettsége mellett a 90% feletti kihasznaltsag egy
varosszerkezeti anomaliaként mindsithetd. Ez is mutatja az elkeriild ut hianyat.

e Az Isaszegi ut magas forgalma hosszi szakaszon lakohdzak kozott bonyolodik.



1.3. Az elemzés kitért a baleseti adatokra is. Egy évre visszamendleg a kovetkez6 utszakaszokon
volt jelentds szamu baleset:

e Szabadsag ut (3. sz. fout): 60 baleset, ebbol 17 személyi sériiléses,
e Dozsa Gyorgy ut: 52 baleset, ebbdl 16 személyi sériiléses,
o Testvérvarosok — Hunyadi — Blahané u.: 22 baleset, ebbol 4 személyi sériiléses,
e Kossuth L. u. — Matyas kiraly u.: 20 baleset, ebbdl 6 személyi sériiléses.

Megfigyelhetd, hogy a balesetek szdma Osszefliggésben van az utak forgalmi terhelésével és a
gyalogos forgalom nagysagaval. Ezért jar az élen a statisztikdban a Szabadsag ut (3-as sz. fout)
¢és a Dozsa Gyorgy ut. Még egy adalék ahhoz, hogy milyen fontos az elkeriil6 ut megépitése.

1.4. A parkolasi helyzet, a teherforgalom vizsgalata:

Az anyag elsOsorban a varoskozpont parkolasat vizsgalta. Megallapitast nyert, hogy a
varoskozpont nem az a helyszin, ahol a felmeriil6 parkolasi igényeket 100%-ig ki kell elégiteni,
mert a terlilet erre nem alkalmas. J6 az a tendencia, hogy a megjelend 0j beépitésekhez fold
alatti garazsok épiilnek. Meg kell alkotni a parkolési rendeletet ahhoz, hogy az pénziigyi alapot
teremtsen a tovabbi parkold garazsok, illetve parkolohazak épitéséhez.

A teherforgalom elsésorban a két keresztiranyu tengelyen, a Dozsa Gyorgy ut — Ady Endre
sétany — Isaszegi it valamint a Szabadsag Ut vonalan jelentds. Mindkét ut athalad stiriin lakott
teriileten és a torténelmi varosmagon. A korabbi probalkozasok ellenére (Rét utca) csak az
elkeriil6 ut tud megoldast jelenteni, mert az egyrészt elvezeti a varos mellett az atmend
forgalmat, masrészt a célforgalmat az adott legkdzelebbi csomdpontnal engedi be a varosba.

2. A tOmegkozlekedés jelenlegi helyzetének vizsgélata az aldbbi megillapitdsokat eredményezte:

Tavolsagi és helykozi tomegkozlekedés

Annak ellenére, hogy harom tomegkdzlekedési agazat vesz részt a helykodzi forgalom
bonyolitdsaban, nincs megfeleld 0Osszhang ¢és munkamegosztas az dagazatok kozott. A
konkurencia-harc logikaja nem eredményezi a versenyt, ami féleg a HEV esetében érezhetd.

A MAV-nél varhato az egyre jobb szinvonali elSvéarosi vasit fejlédése. Ha sikeriilne a
vasutallomast helyi kozlekedéssel a varos ellentétes oldalarol is elérhetévé tenni, akkor
varhatéoan sokkal tobben vennék igénybe a vasutat. Ehhez az autdbusz-kozlekedést ugy
kellene atszervezni, hogy a varos minél nagyobb teriiletérdl — legalabb csucsidében — atszallas
nélkiil lehessen elérni a vasttallomast.

Sziikség lenne a 3-as uton Budapest feldl érkezd autdbusz-jaratok esetében 0 megallot
létesiteni az Erzsébet parknal.

Helyi tomegkozlekedés
A helyi autobusz-hélézatnak tobb problémaja van:

e Nem kielégitd a varos egészét tekintve a teriileti ellatottsdg (Haraszt, Roges, Egyetem,
Fenyvesi Ujtelep, Antalhegy, Perczel Mor utca déli végének kornyéke).

e Egyes vonalakon kicsi a jaratstiriiség (Tessedik u., Vasartér kornyéke).

e Nincs szerencsés helyen a végallomas, mert két HEV megallo kozé esik, és emiatt nagy
gyaloglasi tavolsdgok adodnak atszallas esetén.

e Mivel sugaras a haldzat rendszere, ezért a varos nagy részérdl csak atszallassal érhetd el a
vasutallomas, ahonnan vasuttal mar jelenleg is jobb paraméterekkel lehet a fovarosba
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utazni, mint pl. HEV-vel, de az adottsagok miatt ezt csak kevesen veszik igénybe. A
vasutallomasnak bizonyos decentrum szerepet kellene kapni és a halozatot atlapolttd tenni.

3. A gvyalogos és kerékparos kozlekedés vizsgalatanak eredménye, megallapitisai:

A varos gyalogos rendszere kialakulatlan. Fontos, hogy a varoskdzpont, a Kastély elotti térség
egységes rendszerré fejlodjon, mert igy megsokszorozodik a hasznalhatdsaguk és az esztétikai
szerepiik. Hozzajarulnak a varos szépségéhez, lakhatosdgahoz €s turisztikai vonzerejéhez.

A forgalmi adatok beszerzésekor sokan szobahoztdk, hogy a varosban nem lehet biztonsdgosan
kerékparozni. A szabadidd eltdltése miatti kerékparozas volt az egyik megjeldlt ok, de sokan a
munkdba jarashoz, vagy vésarldshoz is hasznilndnak kerékpart. Masok a gyermekeikért
aggodva az iskolak elérését lehetdvé tevo kerékparutakat szeretnének latni. Majdnem mindenki
kihangstlyozta a biztonsdgos kerékpartarolds fontossagat. Fontos lenne, hogy a
tomegkozlekedési allomasok mellett is legyenek Orzott tarolok (pl. kamerakkal ellendrzott).

I1. A vizsgalatok utan keriilt kialakitasra a fejlesztési javaslat, melynek fobb pontjai az alabbiakban
foglalhatok dssze.

1. Kozati haldzat fejlesztése:

Véarhatéan 2008-ban adjak at az M31-es autdpalyat, amely az MO budapesti korgytriit koti 6ssze
az M3 autdpalya godolléi csomdpontjaval. Kedvezd, hogy a térség uthdldozata magas szintli
elemmel gazdagodik, egyszeriisddnek és gyorsulnak az eljutasi lehetdségek nyugati iranyba. Az
MO autdpalya keleti szektoranak tervezett 2007. évi atadasaval egyiitt megszlinik a Dunantul
iranyaba haladok Budapesten vald kényszeri athaladdsa, valamint gyorsan és kényelmesen
elérhetd lesz Budapest dél-keleti és déli része. A kornyezetben megjelend nagyforgalmu 1t
hatassal lesz G6doll6 belsé forgalmi viszonyaira is. A Dozsa Gy. ut forgalma csokkenni fog, a
3. sz. uté pedig jelentdsen ndni. A megoldast mindenképpen az elkeriild ut megépitése jelenti.

Az M31-es autopalya megépitésével Osszefiiggd belso utfejlesztések:
e A 3. sz. utnak és csomopontjainak bovitése.
e Az M3-as autopalya lehajtojaval szembeni ,,Eszaki gytijtéut” épitése.
e A Haraszti Gt és a Kenyérgyari ut szilard burkolata dsszekotése.
Az elkeriil6 ut Isaszegi utig terjedd szakaszanak megépitésével Osszefiiggd belso utfejlesztések:
e A Kenyérgyari Ut — Haraszti ut csatlakozéasanak 6sszekotése az elkertild tuttal.
e Kapcsolat az elkeriild uttal a Tancsics M. utca vonalaban.
e Kapcsolat az elkeriild uttal a Széchenyi utca vonalaban.
e Az elkeriild ut és a Vasartéri ut kapcsolatdnak kialakitasa.
e A Sik S. utca kiépitése.
e A Széchenyi utca és a Matyas kiraly utca dsszekdtése (,,K-Ny”-1 gylijtont).
e Roges utca szilard burkolata kiépitése a Rét utcaig.
e A Vasvari P. utca kiépitése.

o Az Oz utca kiépitése és meghosszabbitisa a Klapka utciig, a vasiti aluljaro lehetéség
szerinti bovitésével.



A D¢éli elkertild ut megépitésével 6sszefliggd belso utfejlesztések:

o Uj utkapcsolat 1étesitése a Bessenyei Gy. utcaval parhuzamosan a Koztarsasag tut és a
Déli elkeriil6 Ut kozott.

e Csomopont a Koztarsasag ut és az elkeriilo ut keresztezésénél.
e A Peres ut és az elkeriil6 ut kapcsolatanak megteremtése.
Tovabbi fontos és nagyléptékii belsd fejlesztések:
e Uj ut az Egyetem teriiletének sz¢&1én, a vasatallomas keleti peremén.

e A Munkécsy utca és Allomas utca kozos csomopontja a 3. sz. Giton.

2. Javaslat forgalomesillapitott 6vezetek kialakitasara:

A forgalomcsillapitas alkalmazéasa tobb kategoridba sorolhato.
e Teriileti jellegii csillapitas nagy intenzitasu lakoéteriileten:

Lakoé-pihené ovezet lakotelepeken Iétesithetd. Ott alkalmazhato, ahol rendszeres
tehergépkocsi forgalmat vonzo 1étesitmény nincs A megengedett sebesség 20 km/dra.
Sebesség csokkentd kiiszobok az dvezet uthaldzatan megfeleld siiriségben helyezenddk
el.

A Kkorlatozott sebességii 6vezet Gsszefiiggd lakoteriileteken, csalddihdzas lakoteriileten
jelolhetd ki. A megengedett sebesség 30 km/6ra, viszont a forgalomcsillapitod kiiszobok,
csak az Ovezet bejaratainal vannak elhelyezve.

Osszehasonlitva: A laké-pihend dvezet kialakitasa lényegesen nagyobb anyagi
raforditassal jar, mint a korlatozott sebességli 6vezeté. Ez kovetkezik abbdl, hogy
tobb forgalomcsillapit6 kiiszob épitendd, és azok megvilagitasa is biztositando.
Azonban funkciondlisan jobban miikddik, mivel nem a gépjarmiivezetok
fegyelmezettségén mulik a sebességhatar betartasa, hanem a kiépitett miitargyak
strliségétol. Ezzel szemben a korlatozott sebességli 6vezetekben, mivel csak a
bejaratoknal van kiiszob elhelyezve, a 30 km/6ra megengedett sebesség betartasa
nem garantalt az dvezeten beliil.

e Vonali jellegii csillapitas olyan utvonalakon javasolt, ahol a teriileti jellegli védelem
eszkozei nem alkalmazhatok, a varosi uthalozat azon forgalmi és gyiijtd ttjain ahol az 1t
kialakitasa hosszi egyenes vonalvezetésii, széles burkolatd, ahol a sebességkorlatozas nem
elég a szabalyok betartatasara.

Eszkozei: forgalomszervezés és atépités.
— Utpalya szélességének helyenkénti csokkentése.
— Utpalyaelhtizas kialakitasa.
— Elvalaszt6 savok, kozépszigetek vagy sziikitések 1étesitése.
— Kiszolgal6 savok létesitése.

— Sebességkorlatozas kijelolése, alacsony sebességet figyelembe vevo zold hullam
megvaldsitasa.

— Nagyobb gyalogos forgalmi aramlatok atkelési helyein kozbensé védoszigetek és
kijelolt gyalogatkeldhelyek kialakitasa.



3. Javaslat a teherforgalom korlatozasara:

Cél, hogy az 4tmend forgalom a lehetd legkisebb zavarassal haladjon at a varoson.

Az elkeriilé ut megépitéséig a Dodzsa Gy. ut varoskozponti szakaszat mentesitve, a
teherforgalmat a Rét utca, Blahané ut, Hunyadi ut, Testvérvarosok utja fel¢ elvezetve
kisebb a kornyezeti karokozas. Az elkeriild Ut Ny-i szakaszanak megépitésével
tehermentestil a Dézsa Gy. ut.

Az Ady E. sétanyt is célszerti kivaltani és a teherforgalmat az Allomas utcan vezetni.

Az elkeriild Ut Isaszegi utig torténd megépitésekor az Allomas uton, Isaszegi Ut belsé
szakaszan ¢és a Koztarsasag uton meg lehet tiltani az atmend teherforgalmat.

A teljes elkeriild ut rendszer megépiilésekor a 3. sz. utrdl is ki lehet tiltani az atmend
teherforgalmat. Ettdl kezdve a varos belsejébe csak a varosi célforgalom Iéphet be, de a
nehéz teherforgalom szdmara az iparteriiletek csak kiviilr6l, az elkeriil utrdl, a lehetd
legrovidebb utszakaszokon lesznek megkozelithetok. A belsé teriiletre irdnyuld
szallitasokra, csak utvonal-engedéllyel lesz mod.

4. Javaslat a parkolasi rendszer fejlesztésére:

A varoskozpontban a meglévd parkolasi lehetdségek illetve ujak kialakitasa biztositja a
tertilet elfogadhatd parkolohely ellatasat. Az Ujak kialakitasa felszin alatti gardzsok és
parkolohaz épitéseként képzelheto el.

A kastély kornyékére a kozelmultban késziilt szabalyozasi terv tartalmazza a pontos
parkolasi mérleget.

A tervezett termalfiirddé mellett nincs olyan szabad teriilet, amelyen nagyszamu
parkolohely elhelyezésére lenne lehetséges. Ezért mindenképpen torekedni kell arra, hogy
a normativ érték szerinti parkolo szamot telken beliil lehessen elhelyezni. Ugyanakkor arra
is kell stratégiaval rendelkezni, ha a flirdd vonzereje nagyobb lesz, mint amire ma
szamitunk. A most ismert koncepcio szerint kb. 100 parkolot lehet térszinten elhelyezni a
termalfiirdd telkén beliil. Ugyanakkor tavlatban — sziikség esetén — kétszintlivé alakithato a
parkolo.

A vasttallomas kornyékére is késziilt szabalyozasi terv, amely a vasit- és a HEV
allomasra érkezdk, valamint az ott dolgozok parkolési igényén tal a P+R igényeket is
kielégitik. A térségben mintegy 60 normal és 140 P+R parkolohely helyezhetd el.

Iskolak, 6vodak kornyékének parkoladsa, a cstcsidejii kdzlekedés megoldasa, valamint a
csucsidon tali parkolas megoldasa. Alapvetéen az altalanos iskoldknal jelentkezik ez a
probléma, mert a kisebb gyermekeket a sziilok autdval hozzék az iskoldba. Ott jobb
esetben rovid megallas alatt kiszallnak, de az also tagozatosok esetében gyakran bekisérik
a gyerekeket. Cstcsidoszakban szazas nagysagrendii jarmii érkezik egészen rovid id6 alatt
az iskoldhoz, amely forgalomnak a teljesen korrekt lebonyolitasdhoz altalaban nincs hely.
Az éltalanossagokon tulmenden azonban minden esetben vannak egyedi sajatossagok és a
helyzetet javito megoldasok.



5. Javaslat a tOmegkozlekedési helyzet javitasara:

Buszhalézat

Rovid tavua lehetdségek

Az ellatatlan teriileteket be kell vonni a megfeleld ellatasba (intenziven beépitett teriileten
300 m, egyé¢b tertileteken 500 m-es gyaloglasi tavolsag a kivanatos ellatasi szinvonal).

Egy minimalisan elfogadhat6 jaratsiirliséget a varos lakoteriiletein holtiddben is biztositani
kell (pl. 1 ora).

Ellatatlan teriiletek:

HEV

Haraszt varosrész

Roges varosrész

Fenyvesi ujtelep varosrész
Egyetemi varosrész

Blaha varosrész

Szempont, hogy aranytalanul ne novekedjenek az iizemeltetési koltségek, ami
valdszinli, hogy a jaratok datszervezésével érhetd csak el. Mddja, hogy kissé
hosszabb, esetleg korjaratokkal kell feltarni a tertiletet.

A HEV fejlesztésével kapcsolatosan az egyeztetések soran nagyon sokféle javaslat, Gtlet
hangzott el.

Mindenki fontosnak és megtartandonak gondolja a HEV-et.

Nehezen viseli a varos a HEV elvago hatasat, ami a kozlekedési gondokon tal esztétikai
problémakat is felvet.

Legismertebb vélemény szerint (egyébként ez szerepelt a korabbi szerkezeti tervben is) a
HEV-et le kell siillyeszteni. Bar kijelenthetd, hogy miiszakilag ma mar szinte minden
megoldhato, de az sem mindegy, hogy milyen dron. Bar nem késziiltek miiszaki tervek, de
biztosan kijelenthetd, hogy tobb milliard forintos koltségrol van szo.

Sokak véleménye szerint a HEV végallomasat valahol az Erzsébet park, vagy a Szabadsag
tér Budapest felé esé peremén kellene kialakitani, mert igy nem keresztezné a Dozsa
Gyorgy utat.

Célszerti, ha a varos készittet egy olyan tanulményt, ami a lehetséges megoldasokat
feltarja. A valtozatok kidolgozasanal bevonja a BKV-t és a VOLANBUSZ-t.

Vizsgélatra javasolt megoldéasok:

A HEV megallé mindkét megalldja atkeriil a Szabadsag tér aruhaz feldli oldalara, a HEV
arokban vezetve halad at a 3. sz. Ut alatt.

A HEV-nek vegallomasa van a Szabadsag tér ,,Rezgombos” feloli oldalan. Innen
kozvetlen atszallassal a HEV jelenlegi vonalat felhasznél6 helyi villamos, vagy ugyancsak
a HEV helyét hasznalo6 helyi buszjarat indul.

A helyi villamos nyugati végallomasa nem a ,,Rézgombost6]l” indulna, hanem a nyugati
végén 1évo Ipari Parktol.
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e A HEV és a 3. sz. it a Tessedik S. utca magassagaban ,helyet cserélne” egymassal. A
megoldas elénye, hogy a HEV csak az amugy is lezarasra javasolt Ady Endre sétanyt
keresztezné. Hatranya a magas atépitési koltség és a kastély oldalan torténé HEV-vezetés.

6. Javaslat a gvalogos és kerékparos helyzet javitasara:

Gyalogos kapcsolatok

A terek és az azokat 0sszekapcsolo gyalogutak alkotjdk a gyalogos halozat egészét. Ha ehhez
hozzaértjiik a varosi parkokat is, akkor Godollo egészen kivaltsagos helyzetben van, hiszen a
Kastélyhoz tartozé parkrészek igen nagy teriiletet képviselnek. Ugyanakkor a kozlekedés
fejlédése azt eredményezte, hogy egy markans tengelykereszt (a Szabadsag t és a mellette
halado, illetve a Dozsa Gy. ut, Ady E. sétany) négyfel¢ vagta ezt a kordbban még kdnnyen
atjarhato teriiletet. Ahogy n6 a forgalom, tigy szakadnak el egymastdl a tertiletegységek.

A Szabadsag tér remélhetdleg a jovOben gyalogos térré alakul. A Szabadsag tér rendezését
egyseéges koncepcio alapjan kell kezelni a teljes gyalogos Ovezet teriiletén, ami a Petofi térig
illetve a Pet6fi utcaig terjed. A rendezés soran ugy kell megoldani az iizletek és az ingatlanok
kiszolgaléasat, hogy az ne menjen a gyalogos funkciok elsddlegességének €és a magas-szintli
esztétikum rovasara.

Ahhoz, hogy a Szabadsag tér megteljen élettel, arnyas teraszok, pihendhelyek, vizfeliilet,
szokokut, programok, stb. sziikséges.

A Szabadsag térr6l kiinduld ,.gyalogos csapok™ koziil egyre kozelebb van a teljes
megvaldsitashoz a Dézsa Gyorgy uttal parhuzamos passzazs, amely a volt Jardsi Hivatal
kapujan belépve indul, és a Tlztorony hazbdl kilépve a Kossuth utcanal végzodik.

A Kastély elétti teriileten, - ahol ma még parkold van - torténelmi tér alakithatd ki. Itt két
itemben kell gondolkodnunk. Addig, amig az Ady Endre sétanyon meg kell tartani a
gépjarmiiforgalmat (a forgalom kihelyezése az elkeriild utnak az Isaszegi utig torténd
megépitésével egyidoben varhato), csak egy szerényebb megoldas lehetséges, a végleges
allapotban azonban ennél egy nagyvonalubb térkialakitas és ehhez illeszkedd sétany, lovas-ut,
stb. varhato. A kialakitas egyik legfobb célja, hogy dsszekapcsolddjon a Kastély kdrnyezete és
az Alsopark (amelyben azutan folytatodhatnak az ,,események”: az ujraélesztett csonakazo to,
a tervezett termalfiirdo).

A terek, nevezetesen a két f0 helyszin, a Kastély el6tere és a Szabadsag tér, valamint az
aprobb, de hangulatilag nagyon is fontos kiegészité elemek (Rézgombos kornyéke,
Miivelédési haz korili teriilet) Osszekapcsolasra keriilnének. GO6doll6 szamara nagy
elényokkel jarna, ha az ideérkez6 egyre tobb turistat sikeriilne atcsabitani a Kastély oldalardl a
varoskozpontba. Ennek tobb feltétele van:

o Megfeleld szinvonalu kdrnyezet (a Szabadsag tér gyalogositasaval ez megvalosul).

o Megfeleld vendéglatod 1étesitmények, akik eséllyel versenyezhetnek a kastélyba latogatd
turistak kiszolgalasaért.

e Nagy vonzerdt egy olyan latnivalé jelentene a varoskdzpontban, amelynek megtekintése
Osszekapcsolhatd lenne a kastély-latogatassal. Erre vonatkozodan létezik egy rendkiviil
igéretes Otlet: a Magyarorszagi Szecesszio Muzeuma.

e Fontos a két teriilet megfeleléen vonzo dsszekapcesolésa.



Kerékparos javaslatok

A kerékparos kozlekedés fontos, korszeri- és egészséges eleme az egész kozlekedési
rendszernek. Ahogy a tomegkozlekedés, ugy a kerékparos kozlekedés is csokkenti a kozuti
forgalmat. Ha lehet biztonsagosan kerékparozni, van hol biztonsdgosan tarolni a kerékpart,
akkor sokan fognak kerékparozni. Ehhez kerékparutak, vagy biztonsdgosan kerékparozhatd
utvonalak kiépitésére €s halozatta alakitasara, valamint megfeleléen kialakitott kerékparos
tarolok kialakitasara van sziikség. Ez nem megy egyik naprol a masikra, de ha a héalézatnak
gondolatban megvan a véza, akkor barmilyen fejlesztés torténik, annak a figyelembevételével
kell megtenni, hogy akarunk-e ott valamilyen kerékparos elemet is megvalositani, vagy nem.
(P1d: jarda helyett szélesebb jardat épiteni, vagy csak egyszeriien helyet hagyni a majdani
kerékparut szdmara.) Azutan a megvaldsult elemeket mar csak 0Ossze kell kotni. A
legfontosabb gerinceket célszerli egy fejlesztés keretében megvalositani.

Javaslat: Célszerti tobb litemre bontani a megvalositast.

e FElsO iitemben a halozat vazat képezd legfontosabb tengelyeket javasolt kiépiteni és a
legfontosabb uticélokat (iskolak, lakotelepek, intézmények) a halozatra rakdtni.

e A késObbi iddszakban lehet a halozat bestiritését elvégezni.

Tisztelt Képviselo-testiilet!

A Kozlekedési Koncepcid a készités folyamatdban, részben munkakozi allapotaban tobb
alkalommal tartott forum keretében konzultaciora keriilt. A konzultacidkon a véros lakossaga,
vallalkozok, intézményvezetdk, a renddrség vezetdi, a Volanbusz képviseldi és a Képviseld-testiilet
valamint a Bizottsagi tagok ismerhették meg a késziilé koncepciot. A tervezd vetitéses prezentaciok
formdjaban ismertette a vizsgalatok eredményét és a kialakuloban 1évé javaslatokat. A felvetett
javaslatok is vizsgélatra keriiltek ¢és azok részbeni beépitése is megtortént. A Kozlekedési
Koncepcié teljes anyagat — mellékletekkel egyiitt — Ondk CD-n megkaptak, igy modjukban van a
részletkéréseket barmikor ismételten attekinteni.

A fentiek alapjan javaslom a varos Kozlekedési Koncepciojanak elfogadasat.
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Hatarozati javaslat

Go6dolls Varos Onkormanyzatanak Képviselo-testiilete elfogadja a Koézlekedési Koncepcid
javaslatait, egyetért a javasolt fejlesztésekkel.

1. Uthalézat fejlesztéssekkel:

A 3. sz. itnak és csomépontjainak bovitésével.
Az M3-as autopalya lehajtojaval szembeni ,,Eszaki gytijt6at” épitésével.

A Haraszti ut és a Kenyérgyari ut szilard burkolatu 6sszekotésével.

Az elkeriil6 ut Isaszegi utig terjedd szakaszanak megépitésével Osszefiiggd belsd
utfejlesztésekkel:

A Kenyérgyari ut — Haraszti Ut csatlakozasanak 6sszekotésével az elkertiild uttal.
Kapcsolat kiépitésével az elkeriild uttal a Tancsics M. utca vonaléban.
Kapcsolat kiépitésével az elkeriild uttal a Széchenyi utca vonalaban.

Az elkeriil6 Ut és a Vasartéri ut kapcsolatanak kialakitasaval.

A Sik S. utca kiépitésével.

A Széchenyi utca és a Matyas kiraly utca 0sszekdtésével (,,K-Ny”’-i gytijtout).
Roges utca szilard burkolatu kiépitésével a Rét utcaig.

A Vasvari P. utca kiépitésével.

Az Oz utca kiépitésével és meghosszabbitasaval a Klapka utcdig, a vasuti aluljard
lehetdség szerinti bovitésével.

A Déli elkeriilé ut megépitésével Osszefiiggd belsd utfejlesztésekkel:

Uj utkapcesolat 1étesitésével a Bessenyei Gy. utcaval parhuzamosan a Koztarsasag it és a
Déli elkeriil6 ut kozott.

Csomopont épitésével a Koztarsasag Ut és az elkeriild Ut keresztezésénél.

A Peres 1t és az elkeriil Ut kapcsolatanak megteremtésével.

Tovébbi fontos €s nagyléptékii belsd fejlesztésekkel:

Uj ut épitésével az Egyetem teriiletének szé&lén, a vasutdllomas keleti peremén.

A Munkécsy utca és Allomas utca kozos csomopontjanak kiépitésével a 3. sz. titon.
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Forgalomcsillapitott dvezetek kialakitasaval:

Lako-pihend 6vezetek kialakitasaval.
Korlatozott sebességii 6vezetek kialakitasaval.

Vonali jellegti csillapitas kialakitasaval.

Teherforgalom korlatozasaval a feltételek rendelkezése allasa esetén:

Doézsa Gy. ut varoskdzponti szakaszan.
Ady E. sétanyon.

Az elkeriil® ut Isaszegi utig torténd megépitésekor az Allomas uton, Isaszegi ut belsod
szakaszan ¢s a Koztarsasag tton.

A teljes elkeriilé ut rendszer megépiilésekor a 3. sz. utrdl is ki kell tiltani az atmend
teherforgalmat.

Parkolasi rendszer fejlesztésével:

A varoskdzpontban felszin alatti gardzsok és parkolohaz épitésével.

A tervezett termdlfiirdd mellett a tavlatban — sziikség esetén — kétszintli parkold
épitéseével.

Iskolak, 6vodak kornyékének csucsidejii kozlekedés megoldasaval, valamint a cstucsidon
tuli parkolds megoldasaval egyedi sajatossagok figyelembe vételével.

Tomegkozlekedés helyzet javitasaval:

Buszhalozat fejlesztésével, ahol szempont, hogy aranytalanul ne novekedjenek az
tizemeltetési koltségek.

Az ellatatlan teriiletek fokozatos bevondsaval a Haraszt, Roges, a Fenyvesi Ujtelep, az
Egyetemi és a Blaha varosrészekben.

Egy minimalisan elfogadhat6 jaratstirtiség biztositasaval.

A HEV kézlekedés fejlesztése érdekében a javasolt megoldasok vizsgalatanak elvégzésével.

A HEV megalldo mindkét megalldja atkeriilhetne a Szabadsag tér aruhaz feldli oldalara, a
HEV arokban vezetve haladna 4t a 3. sz. 1t alatt.

A HEV-nek végallomasa lenne a Szabadsag tér ,Rézgombos™ fel6li oldalan. Innen
kozvetlen atszallassal a HEV jelenlegi vonalat felhasznalo helyi villamos, vagy
ugyancsak a HEV helyét hasznal6 helyi buszjarat indulhatna.

A helyi villamos nyugati végallomasa nem a ,,Rézgombostdl” indulna, hanem a nyugati
végén 1évo Ipari Parktol.

A HEV és a 3. sz. it a Tessedik S. utca magassagaban ,.helyet cserélne” egymaéssal.
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6. Gyalogos és kerékparos helyzet javitasaval:
Gyalogos kapcsolatok javitasaval.

e A Szabadsag tér rendezését egységes koncepcid alapjan kell kezelni a teljes gyalogos
ovezet teriiletén, ami a Pet6fi térig illetve a Petdfi utcaig terjed. A rendezés soran ugy
kell megoldani az iizletek és az ingatlanok kiszolgaldsat, hogy az ne menjen a gyalogos
funkciodk elsddlegességének és a magas-szintli esztétikum rovasara.

e A Kastély elotti teriileten a kialakitas célja, hogy 0Osszekapcsolodjon a Kastély
kornyezete és az Alsdpark.

e (¢l a Kastély eldtér és a Szabadsag tér megfeleléen vonzo dsszekapcesolasa.

Kerékparutak, vagy biztonsagosan kerékparozhatdé utvonalak kiépitésével és halozatta
alakitasaval, valamint megfelelden kialakitott kerékparos tarolok megépitésével.

Godolls, 2006. november 15.

Dr. Gémesi Gyorgy

Az eloterjesztés szovege hiteles: Lukacs Adrienn

szervezési fomunkatars
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